MAKO CONSULTING

ul. Peowiakdédw 9/27

22-400 Zamosé

www.makoconsulting.com.pl

PROJEKT STALEJ ORGANIZACIJI RUCHU

ZADANIE

BRANZA

INWESTOR

ZAWARTOSC

FUNKCIA SPECJALNOSC IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

PROJEKTANT

PROJEKTANT
SPRAWDZAIJACY

23 MARZEC 2026 r



KARTA UZGODNIENIA

OPINIA ZARZADU DROG GRODZKICH W ZAMOSCIU

data i podpis

OPINIA KOMENDANTA POLICJI

data i podpis

ZATWIERDZENIE PROJEKTU:

TERMIN WPROWADZENIA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACII
RUCHU

data i podpis

TERMIN POINFORMOWANIA O WPROWADZONEJ
ORGANIZACIJI RUCHU

data i podpis

TERMIN PRZEPROWADZENIA KONTROLI WYKONANIA
ZADAN TECHNICZNYCH WYNIKAJACYCH Z REALIZACII
ZATWIERDZONEGO PROJEKTU

data i podpis

STAtA ORGANIZACJA RUCHU



ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot OPraCOWANIA. ... i iiieeeeitieeescieee et e et e e e s e e e s sbae e e e s sbaeeeesnsbaeessssssaeesannes
2 WS O e e e e e e
T o Yo 1 = VY Mo T o - Tolo 1YY o1 - PRSP
4. Istniejgcy stan zagoSPOdArOWANIA .....cccurieeieiiiieeeectree e eestee e e e e e e e e e s eaae e e e sareeeeeeanees
5. Projektowane zagospodarowanie tereNU .........ccueviieeieeieiese s sttt st st e s
6. Opis projektowanego 0ZNaKOWaNIA ....cccceeceviiiiiiee e e e e e e
7. Warunki wykonania statej organizacji ruchuU...........ccovveieeccece e

Wykaz znakdw pionowych i POZIOMYCH .....cc.eeviiiie e

0o

. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu.......cccceovevvecviceciececceeen,

Yo}

I. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny skala 1:10 000

2. Projekt statej organizacji ruchu skala 1:500
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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu dla inwestycji tj.

»PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 110550L UL. MOKRA".

2. Inwestor:

MIASTO ZAMOSC,

UL. RYNEK WIELKI 13

22-400 ZAMOSC

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2025 poz. 418 z pdz. zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2025 poz. 889 z péz.
zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz.
1518 z pdz. zmianami )

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251 z
pdZ. zmianami)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.
2019 poz. 2310 z p6z. zmianami )

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 maja 2017 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla
znakodw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1062_z pdz. zmianami)
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http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170001062+2017%2407%2401&min=1

4. Istniejacy stan zagospodarowania

Istniejgca ulica charakteryzuje sie nawierzchnig z trylinki oraz z kostki betonowej. Ulice
Mokrg stanowi droga jednojezdniowa, jednopasowa o przekroju ulicznym, gdzie jezdnie
ograniczono za pomocg kraweznikow. Wzdtuz przedmiotowego odcinka zlokalizowane s3
zjazdy zwykte o nawierzchni z kostki brukowej betonowej oraz z ptyt azurowych. Odwodnienie
drogi odbywa sie w sposdb powierzchniowy, czesciowo do istniejacej kanalizacji deszczowej
oraz czesciowo do istniejgcego rowu. Wzdituz catego odcinka wystepuje skorodowane
oswietlenie uliczne oraz uzbrojenia podziemnego w postaci: sieci wodociggowe], gazowej,
kanalizacyjnej, telekomunikacyjnej oraz elektroenergetycznej. Ponadto w obrebie obszaru

opracowania zainwentaryzowano drzewa i krzewy kolidujgce z projektowang inwestycja.

CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO:

- Kategoria ruchu: KR2

- Dtugosc¢ drogi: 354,75 m

- Klasa drogi: D

- Przekréj drogi: miejski

- Szerokos¢ jezdni: 5,0m

- Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchnie: 115 KN
- Predkos¢ do projektowania: 30 km/h

- Pojazd miarodajny: pojazd komunalny PK

- Struktura ruchowa: samochody osobowe, pojazdy komunalne

5. Projektowane zagospodarowanie terenu
Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowano w liniach rozgraniczajgcych tworzacych pas
drogowy, uwzgledniajgc potrzebe ochrony drogi i jej uzytkownikdw oraz terenéw przylegtych

do pasa drogowego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.

Poczatek opracowania, a tym samym poczatek zakresu robét zaprojektowano w km 0+000.00,
a koniec opracowania zaprojektowano w km 0+357.67 natomiast koniec zakresu robot jest

zlokalizowany w km 0+354.75. Na catym odcinku zaprojektowano jezdnie asfaltowg,
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dwukierunkowa o szerokosci 5.0 m, ze spadkiem daszkowym 2% wraz z obramowaniem jezdni

przy pomocy kraweznika 15x30x100 cm.

Wyokraglenia krawedzi jezdni w rejonie skrzyzowan zaprojektowano tukami o promieniach od
R=3 m do R=6 m, co wynika z koniecznosci dostosowania geometrii do istniejgcych linii
rozgraniczajgcych i ograniczen terenowych, przy zachowaniu przejezdnosci dla pojazdéw
obstugi komunalnej i stuzb ratunkowych. Wzdtuz catego odcinka ul. Mokrej przewidziano
wykonanie opaski z betonowej kostki brukowej o szerokosci zmiennej, petnigcej funkcje
nawierzchni przeznaczonej do ruchu pieszego. Opaske zaprojektowano jako element
separujgcy ruch pieszy od ruchu pojazdéw oraz zabezpieczajgcy konstrukcje jezdni przed
degradacjg krawedziowg. Ponadto przyjete rozwigzania geometryczne i spadki poprzeczne
umozliwiajg sprawne odwodnienie powierzchniowe, a zastosowanie obramowania i
utwardzonych elementédw przy krawedziach ogranicza wnikanie wody w konstrukcje

nawierzchni i poprawia trwatos¢ eksploatacyjng uktadu drogowego.

Na skrzyzowaniu z ul. Zielong zaprojektowano odtworzenie istniejgcej nawierzchni drogi oraz

wykonanie obustronnych chodnikéw o szerokosci 2.0m.
Skrzyzowania z drogami publicznymi

W ramach opracowania zaprojektowano przebudowe istniejacych skrzyzowan w

nastepujacych lokalizacjach:

e skrzyzowanie ul. Zielong w km 0+129,68

e skrzyzowanie ul. K. J. Popietuszki w km 0+035,12
Zjazdy zwykte

W ramach opracowania zaprojektowano przebudowe istniejagcych zjazdéw zwyktych.
Szerokosci zjazdéw dostosowano do istniejgcego stanu. Potgczenie krawedzi zjazdu z
krawedzig jezdni wykonano za pomoca skosdw. Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kostki
brukowej betonowej koloru grafitowego — zgodnie z czescig graficzng opracowania. Zjazdy
zakorniczono za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm. Kraweznik w miejscu potaczenia zjazdu
i drogi zaprojektowano o odstonieciu 2 cm. Nalezy zastosowa¢ dwa krawezniki jako przejscie
z wysokosci odstoniecia 12cm do 2cm.
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Opaska

Zaprojektowano opaske o szeroko$ci zmiennej oraz o spadku poprzecznym o wartosci od 2 %
w kierunku jezdni. Funkcjonalnie opaska stanowi nawierzchnie do poruszania sie pieszych.
Nawierzchnie opaski zaprojektowano z kostki brukowej betonowej koloru szarego

obramowang obrzezem betonowym o wymiarach 6x20cm.
Droga dla pieszych

Na skrzyzowaniu ul. Zielong zaprojektowano droge dla pieszych o szerokosci 2,0m oraz o
spadku poprzecznym o wartosci 2% w kierunku jezdni. Nawierzchnie drogi dla pieszych
zaprojektowano z kostki brukowej betonowej koloru szarego. Drogi dla pieszych oddzielono

od zielerica obrzezem betonowym o wymiarach 6x20cm.

Przejscia dla pieszych

Zaprojektowano sugerowane przejscia dla pieszych w obrebie skrzyzowania z ul. Zielona.
Ponadto na przejsciach dla pieszych zaprojektowano krawezniki wtopione.

6. Opis projektowanego oznakowania

Szczegbtowe oznakowanie poziome oraz pionowe znajduje sie w czesci graficznej zatgczonej

do niniejszego opracowania.

7. Warunki wykonania statej organizacji ruchu:

Lokalizacja oznakowania winna zosta¢ ustawiona w miejscach wskazanych na planie
sytuacyjnym w sposob umozliwiajgcy jego najlepszg mozliwg widocznosé. Symbole znakdw
i stupkdw w opracowaniu nie odzwierciedlajg ich rzeczywistych rozmiaréw. Po wykonaniu
prac oznakowanie docelowe musi stanowi¢ przedmiot oddzielnego odbioru branzowego
z udziatem inspektora nadzoru, przedstawiciela wtasciwej rzeczowo Komendy Policji, organu

zarzgdzajgcego ruchem i Inwestora.
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Warunki wykonania oznakowania pionowego i poziomego:

- nalezy zastosowad oznakowanie z grupy znakéw wielkosci srednich

- konstrukcje wsporcze znakdéw nalezy wykonac z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o
$rednicy min 70 mm. Od géry stupek powinien by¢ zabezpieczony kapturkiem.

- stupki do znakdéw nalezy zabetonowacd w podtozu zgodnie ze sztukg budowlang i instrukcjg o
znakach drogowych pionowych w sposéb uniemozliwiajgcy ich wyrwanie lub przewrdcenie
(fundamenty betonowe o wymiarach 25x25x60 cm - beton B-15)

- tarcze znakéw drogowych powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o
grubosci 1,5 mm z podwdjnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie oraz z profilami
usztywniajgco - montazowymi.

- tarcze znakéw powinny by¢ mocowane do stupkédw za pomoca uchwytéw uniwersalnych
(wyposazonych w specjalne podktadki w formie miseczki, utrudniajgce demontaz znaku przez
osoby niepowotane) lub w uzasadnionych przypadkach za pomocg tasm montazowych (np. do
montazu tarcz znakdw na stupach i latarniach o dowolnych srednicach i ksztattach)

- pomiedzy obejma tarczy znaku a stupkiem nalezy zastosowal specjalng tasme
antyposlizgowa (zwiekszajgcg wspodtczynnik tarcia), zabezpieczajgcg tarcze znaku przed
obrdéceniem na stupku

- odlegtos¢ pozioma, znaku od krawedzi jezdni nie mniej niz 0,5 m.

- nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposéb wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia $Srub mocujgcych przez lico znaku.

- lico tarczy znaku wykonane z folii odblaskowej Typ 3 (trzeciej generacji) (charakterystyczny
widok plastra miodu)

- nalezy zastosowac oznakowanie poziome grubowarstwowe

Uwaga: Nie dopuszcza sie wykonania oznakowania poziomego w warunkach
atmosferycznych, ktére spowodujg zmniejszong trwatos¢ oznakowania.

Nie dopuszczalne warunki to:

- temperatura powietrza ponizej 10 °C

- opady deszczu, $niegu

STAtA ORGANIZACJA RUCHU 8



8. Wykaz znakéw pionowych i poziomych

Projektowane

D-1 Projektowane 6
B-20 Projektowane 4

Razem szt.= 14
B-18 Do likwidacji 1
B-36 Do likwidacji 1
B-33 Do likwidacji 1
Razem szt.= 6

Stupek Projektowane 13

Razem szt.= 13

Stupek Do likwidaciji 5

Razem szt.= §

P-12 20.25 10.20

Catkowita pow. malowania [m2]= 10.20 t gcznie pow. malowania [m2]= 10.20]

9. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:
31 Grudzien 2026 r.
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Il. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000

2. Stata organizacja ruchu skala : 1:500
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